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Alla cortese attenzione della
Sindaca di Roma Capitale

Avv, Virginia Ragei

Assessore alla Cittd in Movimento

Dott.ssa Linda Meleo
Vice Presidente Vicario dell’ Assemblea capitolina

fnrico Stefano

A tutti i membri della Commussione Ir Mobilita

Pietro Calabrese, Robertg i Palma, Haria Piccolo, Alessandra Agnello, Apnalisa
Bernabei, Carlo Maria Chiossi, Cristina Grancio, Alfio Marchini, Lavinia Mennuni,
Giuliano Pacetti, Gigvanni Zannola

Direttore Dipartimento Mobilita e Trasporti

Dott. Gianmario Nardi

1.0, Attuazione Piano Parcheggi

Ing. Marco Vona

ep.C

Presidente del Municipio Roma I* Centro

Dott.ssa Sabrina Alfonsi

Assessore alla Mobilita del Municipio Roma I" Centro

Avv. Anna Vincenzoni

Assessore ai Lavori Pubblici del Municipio Roma 17 Centro

Jagopa Maria Pescetelli Emiliani

Direttore Municipio Roma I Centro

Dott. Carlo Maria 1" Occaso

Responsabile Direzione Tecnica Municipio Roma 1" Centro

Arch. Chiara Cecilia Cuccaro




Oggettor O.P.C.M. n. 3543/2006 — Piano parcheggi. Ordinanza del Sindaco di Roma -

Codice n. B1.1-097).

TH.ma Sindaca,
IH.mi Assessori, Constglien, Direttor,

siamo un numeroso gruppo di cittading e vi seriviamo con riferimento alla prevista
costruzione del PUP. in via della Giuliana (da Largo Trionfale fino a via Rodi: codice
B1.1-097) approvato da una Conferenza det Servizi tenutasi il 21.12,2009 (convocazione
della Conferenza dei Servizi avvenuta il 25.11.2009 prot. 4250/ETM) e deliberato con
ordinanza n. 379 del 9.6.2011 (Prot. N. 2318/2011) dal sindaco di Roma Capitale (nella veste
di Commissario delegato per fronteggiare Vemergenza traffico) at sensi dell’art. 1, comma

2, lett. B dell’O.P.C.M. 26.9.2006 n. 3543,

Come gia scrivemmo nel fontano 2009, allegando anche una raccolta firme che vide
Iadesione di oltre 1.000 residenti, rinnoviamo la richiesta di revocare la deliberazione
37942011 e quindi la costruzione del suddetto P.UP. per il pericolo delle conseguenze che

il parcheggio interrato potra avere sull'intero quadrante del quartiere Trionfale.

La costruzione di un P.ULP, del genere i una zona gia fragile a livello idrogenlogico
5 ) B \ :

come guella del quartiere Trionfale & altamente rischiosa per una molteplicita di motivi:

Come rilevato dal Dott. Geologo Tiziano Casagrande (gia responsabile del
laboratorio geotecnico dell'lstituto Sperimentale delle Ferrovie dello Stato), 1area in
oggetto, ubicata nella piana alluvionale del fiume Tevere a ridosso delle alfure di monte
Mario e del Vaticano, si trova alla confluenza di acque di scorrimento superficiale
provenienti dalle suddette alture nonché dalle valli dell’Inferno e Aurelia. Di conseguenza,
in occasione di intense precipitazioni atmosferiche si riscontrano allagamenti negli
scantinati ¢ nei negozi della zona imputabili anche a una risalita delle acque di falda

freatica che percorrono la stessa direttrice. H livello piezometrico si attesta normalmente a



circa 3/4 metri di profondita dal piano stradale ma in occasione di periodi piovosi (almeno
due volte Vanno) pud risalire fino a interessare gli scantinati (cosicché molti fabbricati si
sono dovuti attrezzare con pompe di sicurezza autoinnescanti).

La realizzazione del parcheggio comportera Finserimento nel terreno di paratie

disposte perpendicolarmente alle linee di deflusse delle acque sotterrane provocando un

effetto sbarramento con ineyifabile innalzamento della falda a monte deil’opera,

Altro evente che potrebbe causare problemi alla stabilita degli edifici {costruiti

oramai pitt di 80 anni fa) & Yabbattimento della falda freatica causato da un richiamo
d'acqua allinterno  dello scavo se quest'ultimo non fosse sufficientemente
impermeabilizzato. Cid provocherebbe l'aumento delle tensioni efficaci e 1 conseguenti
cecdimenti del terreno. A riguardo siamo purtroppo costretti a ricordare le lesioni dei
fabbricatl in via Candia durante la costruzione della linea A della metro e del fabbricato in
via Andrea Doria dopo la realizzazione dello scavo per il mercato Trionfale che dista a
poche decine di metri da largo Trionfale ed ha ben tre plani sotterranei di parcheggi.
Inoltre, dal progetto inviato dalla ditta Cam al Municipio sl evince che verra utilizzata una
tecnica costruttiva fatta di una serie di pali affiancati I'un I'altro non idonei a prevenire i
problemi appena citati.

Nel 2016 & stata realizzata una campagna geognostica per la progettazione del
parcheggio, ma a fuit’oggi non sono stati resi noti 1 risultati. Tuttavia in base alia
documentazione esistente ed alle notizie avute in occasione di vari sondaggl eseguiti
nell’area & possibile individuare la seguente stratigrafia dei terreni:

s da 2 a b metrl: uno strato superficiale di riporto con elementi di varia dimensione e
natura (pozzolane tufi laterizi) in matrice sabbiosa-limosa

o a5 a 10-15 m alluvioni recenti del Tevere costituite da alternanze di imi argitlos:
con lenti e livelli di sabbia medio-fine

e Seguono fino a crca 55 m alternanze di argille imose con sostanza organica
vegetale e sabbie fini

o Da 55 a6l m circa sabbia con ghiaia



¢ Infine da 60 m argille limose dj ambiente marino grigie azzurre della “formazione
di Monte Vaticano”.

Net depositi alluvionali recenti, la presenza di sabbie fini incoerenti, piti o meno
limose, ha determinato statj dj addensamento molto bassi, ma anche la consistenza det
terveni limo-argiflosi & bassa o molto bassa. Terreni di buona consistenza si potranng
raggiungere solo al di sotto di 55/60 metri di profondita.

S5t pud quindi affermere che ; terreni alluvionali del Tevere come terreni di
fondazione siano i peggiori fra quelli esistenti nel tervitorio d; Roma e Vesecuzione di scavi
protondi (tre piani interrati) a ridosso delle fondazioni degli edifici, anche se protetti da
pali o diaframmi, determinera 1 detensionamento dei terreni con conseguente innesco di

cedimenti differenziali nei fabbricati civili, 5i fa in proposito osservare che le fondazioni

di gran parte degli edifici che si atfacciano in via della Gialiana sono superficiali a plingi, a
travi rovesce o a platea quindi maggiormente soggetti a cedimenti rispetto alle fondazion;
Pit moderne su pali. Pertanto & possibile che la costruzione del P.U.P. in una zona gia cosi
dissestata idrologicamente non faccia altro che accelerare 1a possibile erosione delle
fondamenta dei palazzi e dei terren; al di sotto delle fondaxioni dei palazzi circostanti il
PUT

Infine, da non sottovalutare anche il rischio sismico che la presenza del terreni

alluvionali incoerenti e satug d'acqua comporta, con amplificazione dei fenomeni in
occasione dei ricorrenti terremoti con epicentro nelle vicine strutture appenniniche.

Tutte le precccupazion sopra riportate trovano piena conferma nel parere (i
ammissibilita idraulica n. 785 del 18.4.2011 reso dalla Ardis — Agenzia Regionale per la
Difesa del Suolo al Dipartimento per la Mobilita e che si unisce per vs. comodits (doc, 1),

L7Ardis in primo luoge afferma che “le siruttyre interessate dai progetti sono comtprese

nelle zone individuate a vischio medio per Jenowmeni di inondazion definibili come R2, per il

guale sono possibili damwni minori agli edifici, alle infrastrytture ¢ al patriponio

ambientale che pregindicano Uincolumiti del personale, lagibilitd desli edifici ¢ Ig

Jfunzionalitd delle attivita economiche”.




Proseguendo nel proprio parere I'Ardis “evidenzia che i piani del parcheggiv sono
completamente interrati rispeito al piano stradale ¢ potrebbere essere Interessati da feromeni di
inondnazioni conseguenti alle piene del fiume Tevere connessi con 'entitd del rischio sopracitafo”.

Pertanto per il rilascio del parere positivo I’ Ardis richiede che venga esperita:

- un'apposita campagna di indagine tesa ad accertare la presenza di superfici di
potenziale innesco di fenomeni di sottofiltrazione specie nei periodi di piena del fiume
Tevere;

- una relazione geognostica ¢ geotecnica che consenta di definire il livello di vischio
connesso con le opere di escavo e le tipologie pili idonee per scongiurare eventuali rischi
di sifonamento nonché accertare il livello di falda con definiti i periodi di variazione.

Con la presente missiva si chiede se tali indagini siano state eseguite ¢ in caso
atfermativo si chiede di rendere note le loro risultanze.

In ogni caso anche qualora le successive relazioni dovessero accertare le condizioni
di interdizione di eventuali esondazioni ¢ sottofilrazioni nel varco che costituisce il
volume del parcheggio I’ Ardis, sempre per il rilascio del parere positivo, emette una serie
di ulteriori prescrizioni quali:

“ o la vealizzazione dei locali interrati, quenti diretia comunicazione con la quota stradale
obbliga ad una ridefinizione del loro livello di rischio che li colloca in fascia Rd, e conseguentemente
tutti gli sbocchi in superficie dovranno essere progettati tenito conto di guesto possibile rischio ¢ del
tivello idrometrico atteso in rapporto alle modalitd fissate dal PAL in modo che le quote di accesso
siano mantenute a quole di sicurezza ¢ tali da impedire l'ingresso delle acque in caso di
inondazioni;

- nel corpo di fondazione, deve essere prevista una camera d'accumula delle eventuali acque
eriergenti con pampe auto innescanti d'idonea portata da collegare alle condotte comunali, serpite
da sistemi sostitutivi d'alimentazione,;

- data In vulnerabilita idraulico alle esondazioni del fiume Tevere, i tre livelli intervati da
adibire a parcheggio, devono formare oggetto di specifico atto unilaterale, di forma pubblica, nel
quale sia fassativamente dichiarato che i locali sone potenzialmente suscettibili di sommersione da

parte delle acque del Fiume Tevere. L'atto dovrit essere richiamato nella concessione comunale ¢



facente parte integrante di essa. Il rispetio di questa condizione ¢ da considerarst vincolante per la
validita deila presente autorizzazione ¢ on esplicitata in un appesito Atte Notorio Pubblico;

- 1 parcheggl int argomento dovranno essere inseriti nelle procedure di allertamento previste
nel piano di Protezione Civile Comunale;

- gppare necessario approntare segnalaziond stabili che indichino lo stato di pericolo a cui i
locali sono soggeiti ad csondazione del fivme Tevere ¢ di redigere un Plano di evacuazione che
pianifichi le operazioni di sgombero in tempo utile delle persone”.

Alla luce di tutte le prescrizioni richieste dall’Ardis appare inverosimile che codesta
Amministrazione possa accettare il rischio di inondazioni e di danni alle cose e sopratutto
alle persone che potrebbe creare la costruzione del parcheggio interrato in una zona a
rischio allagamento.

B - Relazione Tecnica sull’Area di via della Giuliana (Quartiere Trionfale)

Come riscontrato dallIng. Luca Loreti, iscritto all’Albo degli Ingegneri della
Provincia di Roma al n® 18458:

- tutti i fabbricati oggetto di intervento di qualsiasi tipo siti a via della Giuliana hanno
evidenziato nel corso della loro vita di esercizio problemi connessi alla staticita;

-nei verbali di assemblee condominiali sono presenti pitt volte sollecitazioni e
interpellanze dei condomini al fine di avere rassicurazioni sulle staticita degli edifici a
seguito di aperture di lesioni significative su architravi, tramezzi, soffitti e soglie di porte e
davanzali finestre;

- durante la ristrutburazione di pitt di un immobile & stato necessario vimettere in
piano solai inclinati ben oltre i1 2/1000 a seguito della rotazione dellintero edificio causa
cedimento fondazioni;

-le numerose sopraelevazioni al tempo condonate hanno causato in tutti i casi
fenomeni di riassestamento con evidenti danni agli intonaci interni ed esterni;

- gli eventi sismici significativi del recente passato hanno evidenziato una risposta
dinamica critica di edifici gia stressati dalla vetusta, dalle ristrutturazioni spesso mvasive
della struttura portante e dalla presenza di acqua diffusa in falde superficiali sempre

athtive;



- fa quasi totalitd degli edifici hanno oltre sessanta anni di vita ed & di qualita edilizia:
muratura portante su fondamenta superficiali, assenza di cemento armato e assenza di
pali profondi;

-sono aghi atti della procura di Roma giudizi di condanna risarcitoria per attivita
edilizie che hanno compromesso staticita ed agibilita di edificd nel suddetto quadrante,

Pertanto anche solo una eventuale attivita edilizia che comporti una alterazione dei
corsi di falda o anche le sole attivita di perforaziont e vibrazioni dovule ai mezzi di scavo
sarebbe in grado di compromettere in modo catastrofico un tessuto urbano che allo stato

attuale presenta molti aspetti al imite di allarme per la incolumita dei residenti.

di 110 posti aute in superficie.

Fermo restando quanto evidenziato alle lettere A) e B), nel corso dell’ acquisizione dei
pareri sono emerse ulteriori criticita. Nella Conferenza det Servizi Permanente tenutasi i
21.12.2009 il rappresentante di Acea Distribuzione dichiarava che “Uopera avrebbe interferito
con un elettrodotio in Alta Tensione (150 KW di proprieti oi Acea Distribuzione ¢ che, pertanto, il
parere di comtpetenza sarebbe stato formulato solo a valle dell’individunzione di una soluzione

tecnica per risoluzione della citata interferenza” {doc. 2).

Anche Acea Ato2 S.p.A. con raccomandata del 15.6.2010 (Prot. 2470) “riscontrava
notevoli interferenze nella realizzazione del parcheggio con impianti idrici ¢ fognari presenti. In
particolare 'impianto fognario individuate come DN600 wnon sarebbe oggetto di spostamento
mentre per le fognature fipo VII ¢ 1 tracaaht di altre fognature tipo VI bis confluenti nella
precedente ¢ provenienti rispetfivamente da vie BuMeliania ¢ dn vie Buccari, in considerazione
dellesiguo spaziv rimanente tra il perimetro della sagoma del parcheggio e gli esistentl edifici ¢
necessario produrre un elaborato dr dettaglio dlustrante la sezione trasversale quotala di posa dei

softeservizi con particolare riferimento allu posizione della fognatura tipo VII" (doc. 3).

Infine, verranno eliminati circa 110 posti a rotazione in superficie e I'ubicazione delle

uniche entrate ¢ uscite sulle vie secondarie c]uali via Costantino Morin e via Buccari



generera ulteriore traffico in arterie non adeguate ad un tale flusso di maechine (peraltro
strade gia “assediate” in particolar modo durante i giorni di apertura del Mercato det

Fiori).

) - Contrarietd delle istituzioni municipali alla costruzione del P.U.P. in oggetto

Infine, si precisa che le Istituzioni Municipali si sono da sempre dichiarate contrarie

alla costruzione del suddetto P.U.P.

Difatti il 2.8.2007 i Consiglio dell’ex Municipio XVIT con la risoluzione n. 34 {Prot. N,
CR/42916/2007) esprimeva parere negativo alla realizzazione del parcheggio interrato a via

della Giuliana (doc. 4).

Parere ribadito dalla Giunta municipale dell’'ex XVII Municipio con deliberazione n.
11 del 15.10.2008 (doc. 5) e nel 2012 dal Corsiglio Municipale con la risoluziene n. 4 (doc.
3).

Da ultimo anche lattuale [* Municipio che come sapete ha inglobato il territorio
dell'ex XVII Municipio con lettera del 31.12.2018 (Prot. N. 252030) a firma dell’ Assessore

alla Mobilita ha confermato la propria contrarietd alla costruzione del P.UP. (doc. 6).

Alla luce di tutte le considerazioni che precedono i cittadini firmatari di questa lettera
chiedono di essere ricevuli in delegazione dall Amministrazione di RomaCapitale e che la
stessa revochi Nautorizzazione alla costruzione del PULP. in oggetto indicato deliberata

con ordinanza n, 379 del 9.6.2011.
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